EGZEMPLARZ NR

PROJEKT BUDOWLANY -
ZAMIENNY

1

NAZWA OBIEKTU:  DROGA GMINNA ELZBIECIN — CZERNICE
NA ODCINKU OD KM 0 + 000,00 DO KM 3 + 692,09

KOD WSZ : 45233123-7

INWESTOR: GMINA OPINOGORA GORNA
PROJEKTANT: WILECH S.C. 06-400 CIECHANOW UL. AKACJOWAS
BRANZA: DrogowA: LECH KLICKI NR UPR. PROJ. 7342/CIE-19/93

WITOLD RUSZCZYNSKINR UPr. CIE-84/91

CIECHANOW 2007




PRZEBUDOWA DROGI GMINNEJ ELZBIECIN - CZERNICE , GM. OPINOGORA GORNA str. nr ]

1.1

1.2

2.1

2.2

2.3

WSTEP

PODSTAWA FORMALNA OPRACOWANIA

»Projekt budowlany przebudowy odcinka drogi gminnej Elzbiecin - Czernice na
odcinku dtugosci 3692,09 m” zostat opracowany na podstawie umowy z dnia 16
maja 2007 r. zawartej pomigdzy Gming Opinogéra Gérna a firma Wilech s.c.

PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest przebudowa odcinka drogi gminnej Elzbiecin -
Czernice dtugosci 3692,09 m (pikietaz roboczy trasy o poczatku 0 + 000,
zatozono na przecigciu osi projektowanego odcinka z osig drogi powiatowej
Chrzanéwek - Opinogéra, a koricowy w km 3 + 692,09 zatozono na
skrzyzowaniu z drogg powiatowg Opinogéra - Patuki.

W zakresie opracowania ujeto :
- korekte geometrii trasy,
- modernizacje poboczy,
- modernizacje nawierzchni jezdni do szer. 4,00 m,,
- renowacje odwodnienia pasa drogowego.

STAN ISTNIEJACY.
KONFIGURACJA TERENU | ZAGOSPODAROWANIE PRZESTRZENNE.

Na rozwazanym odcinku droga przebiega w terenie réwninnym (o réznicy
wysokosci pomigedzy najwyzszym i najnizszym punktem 16,00 m) o charakterze
rolniczym z luzng zabudowa typu zagrodowego.

SIEC KOMUNIKACYJNA

Przebudowywana droga jest klasy L. Stanowi potaczenie przylegtych do niej
gospodarstw rolnych z siedzibg wtadz samorzadowych stopnia podstawowego w
m. Opinogora Gérna oraz dojazd do przylegtych pol.

CHARAKTERYSTYKA TRASY

Szerokos¢ pasa drogowego jest zmienna i wynosi od 11,00 do 13,50 m. Korona
szeroko$ci 4,70 — 7,00 m z jezdnig o nawierzchni zwirowej. Konstrukcja
istniejacej nawierzchni:

Odcinek od km 0 + 003 do km 0 + 031,00

- warstwa z BA, grubos$¢ warstwy 5 cm

- warstwa szlaki gr. 5-10 cm

- podbudowa z pospotki gr. warstwy 20 cm

Wilech s.c. L. Klicki, W. Ruszczyriski



PRZEBUDOWA DROGI GMINNEJ ELZBIECIN - CZERNICE, GM. OPINOGORA GORNA str.nr2

Odcinek od km 0 + 031 do km 1 + 936,00

warstwa szlaki gr. 5-10 cm

podbudowa z pospotki gr. warstwy 20 cm

Odcinek od km 1 + 936 do km 3 + 617,00

nawierzchnia brukowa, gr. warstwy 17 cm,
podsypka piaskowa, gr. w. 15 — 20 cm.

Odcinek od km 3 + 617,00 do km 3 + 692,00

nawierzchnia z BA, grubo$¢ warstwy 4-5 cm,
nawierzchnia brukowa, gr. warstwy 17 cm,
podsypka piaskowa, gr. w. 15 —-20 cm.

24 WIELKOSC RUCHU DROGOWEGO

Z pomiar6éw natezen ruchu stwierdzono, ze ruch kotowy kwalifikuje sie do

grupy KR1 z uwzglednieniem docelowego ruchu w 10 roku od daty oddania
inwestycji do uzytku.

2.5 ODWODNIENIE

Na projektowanym odcinku wody opadowe odprowadzane s3 z pasa

drogowego do rowdw drogowych, ktére sg w czesci zamulone a nastepnie do
rowdw melioracyjnych.
Lokalizacja istniejgcych przepustow:

km O + 012,00 istniejacy przepust z rur zelbetowych o $rednicy @ 800,
L-n? '%O T 797,50 istniejacy przepust z rur zelbetowych o $rednicy @ 1000,
::n? '?0+r835,50 istniejacy przepust z rur zelbetowych o $rednicy @ 800,
L-rg ,?0+r256,40 istniejacy przepust z rur zelbetowych o $rednicy @ 400,
L-rg '?0+n£62,50 istniejacy przepust z rur zelbetowych o $rednicy @ 400,
L-r: lgo+r248,00 istniejacy przepust z rur zelbetowych o $rednicy @ 600,
Frioiion 477,00 istniejacy przepust z rur zelbetowych o $rednicy @ 600,

2.6 URZADZENIA INZYNIERYJNE

Linie energetyczne .
Linia napowietrzna NN jest zlokalizowana poza pasem drogowym:
str. prawa od km 0 + 515,00 do km 1 + 694 ;

Linia napowietrzna SN przechodzi ponad pasem drogowym w km 0 + 623:
Linia napowietrzna NN przechodzi ponad pasem drogowym w km 0 + 515;

km 0+770; km 1 +694; km 3+387,

wodocigg — poza pasem drogowym po stronie lewej od km 0 + 613 do km 0 +

927 i od km 3+120 do km 3 + 329 a po stronie prawej od km 0 + 927 do km 3

+ 120 i od km 3 + 329 do km 3+680. Przecina pas drogowy w km 0 + 613; km

0 +927, km 3+120; km3+329,

linia teletechniczna kablem ziemnym przebiega po prawej stronie pasa

drogowego od km 0 + 016 do km 0 + 643; od km 1+069 do km 2+395 oraz w
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2.7

3.1

3.2

3.3

3.3.1

pasie prawego pobocza od km 3+105 do km 3+682 i po stronie lewej od km
0+643 do km 0+069. Pod pasem drogowym przechodzi w km 0 + 643,00: km
0+ 878; km 1 + 069,

ZIELEN.

W koronie drogi wystepujg krzewy samosiewy i drzewa Zagrazajace
bezpieczenstwu ruchu drogowego

KONCEPCJA ROZWIAZAN PROJEKTOWYCH
PROGNOZA RUCHU

Ze wzgledu na lokalny charakter omawianego ciggu drogowego nie
przewiduje sie¢ istotnego wzrostu natezenia ruchu kotowego a szczegolnie

cigzkiego 100 kN/o$. Wobec tego przyjeto do dalszych obliczen kategorie ruchu
KR1.

PARAMETRY PRZEBUDOWYWANEGO ODCINKA

* klasa drogi L

= predkos¢ projektowa 40 km/h,

= szeroko$¢ pasa ruchu 4,00 m,

* liczba paséw ruchu 1

= szerokos¢ chodnika 1,50 m

* w przekroju szlakowym pobocza zwirowe szerokosci 1,00 m kazde
* minimalny promien tuku poziomego 10,00 m,

POZWIAZANIA SYTUACYJNO — WYSOKOSCIOWE

PRZEBIEG TRASY

Trase przebudowywanego odcinka poprowadzono po linii zaznaczonego
pasa drogowego. W catoSci wykorzystano istniejaca nawierzchnie jezdni
zwirowej przyjmujac jg jako dolng warstwe podbudowy oraz brukowej przyjmujac
ja jako gorng warstwe podbudowy. Przyjeto korone szerokosci 6,00 m z jezdnig
szerokosci 4,00 m i obustronnymi poboczami szer. 1,00 m kazde, poza
odcinkami wtgczeniowymi do drég powiatowych, na ktérych przyjeto szerokoéé
jezdni 5,00 m. Ponadto na odcinku przejécia przez m. Czernice zaprojektowano,
po stronie prawej ciag pieszy, szerokosci 1,50m przystajacy do jezdni, na ktory
dopuszcza si¢ najazd pojazdow. Wigczenia krawedzi jezdni do drég
powiatowych zaprojektowano promieniami R=10,00 m.

Najmniejszym promieniem poprowadzono fuk poziomy:

- w wierzchotku W1 przyjeto promien R1 = 12,00 m, spadek poprzeczny
jednostronny i=3% i poszerzenie jezdni do 5,00 m (symetrycznie),

- w wierzchotku W4 przyjeto promien R4 = 100,00 m, spadek poprzeczny
jednostronny i=4% ,

- w wierzchotku W11 przyjeto promien R11 = 10,00 m, spadek poprzeczny
daszkowy i=2% (skrzyzowanie ze zjazdem publicznym),

wWilech s.¢. L. Klicki, W. Ruszczyriski
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w  wierzchotku W22 przyjeto promien R22 = 13,00 m, spadek poprzeczny

jednostronny i=2% i poszerzenie jezdni obustronnie pz=1,50m, pw =0,80 m,

- w wierzchotku W23 przyjeto promieri R23 = 29,00 m, spadek poprzeczny
jednostronny i=2% i poszerzenie jezdni pw=pz =0,50 m,

- w wierzchotku W24 przyjeto promieri R24 = 55,00 m, spadek poprzeczny
jednostronny i=2% i poszerzenie jezdni jednostronnie pw=0,50 m,

- w wierzchotku W25 przyjeto promiern R25 = 70,00 m, spadek poprzeczny
jednostronny i=2% i poszerzenie jezdni jednostronnie pw =0,50 m,

- w wierzchotku W26 przyjeto promien R26 = 120,00 m, spadek poprzeczny
jednostronny i=2% ,

- w wierzchotku W28 przyjeto promiert R28 = 30,00 m, spadek poprzeczny
jednostronny i=3%,

- w wierzchotku W29 przyjeto promieri R29 = 170,00 m, spadek poprzeczny
jednostronny i=2%,

Przy czym na odcinku od km 3 + 169,84 do km 3 + 332,73 przyjeto spadek

poprzeczny jednostronny (tgcznie z wstawkami prostymi) ze skierowaniem od

strony prawej do lewej o wartosci i=2%.

Na pozostatych odcinkach prostych i tukach poziomych przyjeto spadki
poprzeczne obustronne (przekr6j daszkowy) i = 0,02. Spadki poboczy zwirowych
przyjeto i = 0,06. Spadek ciggu pieszego przyjeto zgodnie ze spadkiem jezdni.

Zaprojektowano cztery zatoki autobusowe:
e na kierunku do Czernic (strona prawa) => w km 0+905,00 i w km
3+645,30
e na kierunku do Elzbiecina (strona lewa) w km 0+771,75 i w km
3+518,00
Zatoki przyjeto o wymiarach : skos wjazdowy o dtugosci 16,00 m, skos
wyjazdowy o dtugosci 12,00m, dtugos¢ rampy postojowej 20,00 m, szerokoéé
zatoki 3,00 m ( za wyjatkiem zatoki w km 0+905,00, dla ktérej przyjeto szerokogé
2,50 m. Szerokos$¢ peronu 1,50 m.
Zatoki ograniczono kraweznikiem betonowym o wymiarach 15x30 posadowionym
na fawie betonowej z oporem z betonu B10 wyniesionym na dtugo$ci rampy 10
cm i wtopiony na skosach. Spadek poprzeczny jezdni zatoki przyjeto i=2% ze
skierowaniem do jezdni. Pod zatokami, na przediuzeniu rowdw drogowych
zaprojektowano rowy kryte z rur betonowych o $rednicy 40 cm, przy czym
dtugos¢ rowu krytego wynosi:
e dla zatoki w km 0+771,75 => 40,50 m,
e dla zatoki w km 3+518,00 => 43,00 m,
e dla zatoki w km 3+645,30 => 42,00 m.
Wiot i wylot rowu krytego nalezy ograniczyé¢ $ciankami czotowymi z betonu B20
Ciag pieszy o szerokosci 1,50 m zaprojektowano na odcinku od km
3+121,75 do km 3+690,00. Od strony jezdni ograniczono go wtopionym
krawgznikiem betonowym typu lekkiego o wymiarach 15x30 posadowionym na
tawie betonowej z oporem z betonu B10. Od strony skarpy ograniczono
obrzezem betonowym o wymiarach 8x30 (wtopionym). Od strony rowu przyjeto
opaske gruntowa szerokosci 25 cm. Spadek poprzeczny ciagu pieszego przyjeto
o tej wartosci co jezdnia i tym samym skierowaniu. Na wjazdach nalezy
ograniczy¢ kraweznikiem betonowym o wymiarach 15x30.
Niweleta przebudowywanej drogi podniesiona jest w stosunku do
istniejacej Srednio na odcinku o podbudowie z kruszywa o 29 cm i na odcinku o
podbudowie brukowej o 9 cm .

Wilech s.c. L. Klicki, W. Ruszczyriski
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3.3.2 PARAMETRY NAWIERZCHNI JEZDNI
Na projektowanym odcinku przyjeto nastepujacy przekréj normalny :

- na odcinku od km 0 + 003,00 do km 0 + 036,33 - przekroj szlakowy z jezdnig
szerokosci 5,00 m z obustronnymi poboczami szerokosci po 1,00 m kazde
oraz obustronnymi rowami drogowymi,

- na odcinku od km 0 + 036,33 do km 3 + 665,31 - przekr6j szlakowy z jezdnig
szerokosci 4,00 m z obustronnymi poboczami szerokoéci po 1,00 m kazde
oraz rowami drogowymi przewidzianymi do renowacji.

- na odcinku od km 3+121,75 do km 3+690,00 — przekrdj pétuliczny z jezdnig
szerokosci 4,00 m i po prawej stronie, z przystajacym wydzielonym ciggiem
pieszym szerokosci 1,50 m o nawierzchni z kostki brukowej gr. 8 cm. Przy
czym na odcinku od km 3+665,31 do km 3+690,00 szerokoé¢ jezdni przyjeto
5,00 m. Po lewej stronie przyjeto pobocze szerokosci 1,00 m. Istniejace rowy
przewidziano do renowaciji.

Konstrukcje nawierzchni  jezdni zostaly przyjete na podstawie
Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999
r. w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne
i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 poz. 430 z 1999 r. ) zwanym dalej
rozporzadzeniem.

Podtoze gruntowe zakwalifikowano jako G2, gdyz ponizej nasypu z pospérki,

wystepuja gliny zwarte przy dobrych warunkach wodnych.

Projektowana konstrukcja nawierzchni:
-km 0 + 003,00 do km 0 + 031,00
= warstwa Scieralna gr. 4 cm z betonu asfaltowego 0/12,8 wg PN jak dla KR1,
= warstwa wigzaca gr. 5 cm z betonu asfaltowego 0/12,8 lub 0/16 wg PN jak dla
KR1,
= wyréwnanie z betonu asfaltowego jak dla KR1 w ilosci 80,50 kg/m2
* jistniejgca nawierzchnia bitumiczna
» istniejgca warstwa podbudowy kruszywa naturalnego

-km 0 + 031,00 do km 1 + 936

* warstwa $cieralna gr. 4 cm z betonu asfaltowego 0/12,8 wg PN jak dla KR1,

= warstwa wigzaca gr. 5 cm z betonu asfaltowego 0/12,8 lub 0/16 wg PN jak dla
KR1,

* podbudowy z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie (ze
zwiru), grubos¢ warstwy 20 cm, ze wzgledu na waska jezdnie wykonana na
catej szerokosci korony,

= istniejgca warstwa podbudowy z kruszywa naturalnego

-km 1 + 936,00 do km 3 + 617,00

= warstwa $cieralna gr. 4 cm z betonu asfaltowego 0/12,8 wg PN jak dla KR1,

= warstwa wigzaca gr. 5 cm z betonu asfaltowego 0/12,8 lub 0/16 wg PN jak dla
KR1,

* wyrownanie z betonu asfaltowego jak dla KR1 w ilosci 105,50 kg/m2 (w tym
25 kg/m2 na wypetnienie spoin bruku),

» istniejgca warstwa podbudowy brukowe;.

km 3 + 617,00 do km 3 + 690,00

wWilech s.¢. L. Klicki, W. Ruszczyriski
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= warstwa Scieralna gr. 4 cm z betonu asfaltowego 0/12,8 wg PN jak dla KR1,

= warstwa wigzaca gr. 5 cm z betonu asfaltowego 0/12,8 lub 0/16 wg PN jak dla
KR1,

= wyréwnanie z betonu asfaltowego jak dla KR1 w ilosci 80,50 kg/m2,

= istniejgca nawierzchnia bitumiczna

= istniejgca warstwa podbudowy brukowe;.

Konstrukcja nawierzchni na poszerzeniu

= warstwa $cieralna gr. 4 cm z betonu asfaltowego 0/12,8 wg PN jak dla KR1,

= warstwa wigzaca gr. 5 cm z betonu asfaltowego 0/12,8 lub 0/16 wg PN jak dla
KR1,

= podbudowa z kruszywa famanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie,
grubosc¢ warstwy 20 cm,

= warstwa wzmacniajgca z gruntu stabilizowanego cementem, w betoniarce,
Rm=2,5 Mpa, grubos¢ warstwy 15 cm.

Konstrukcja nawierzchni ciggu pieszego

= warstwa Scieralna z kostki brukowej betonowej grubosci 8 cm,

* podsypka cementowo-piaskowa grubosci 5 cm,

» podbudowa z kruszywa famanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie,
grubos¢ warstwy 20 cm,

= warstwa wzmacniajgca z gruntu stabilizowanego cementem, w betoniarce,
Rm=2,5 Mpa, grubo$¢ warstwy 15 cm.

Konstrukcja nawierzchni na zatoce autobusowej

* warstwa $Scieralna gr. 4 cm z betonu asfaltowego 0/12,8 wg PN jak dla KR1,

= warstwa wigzaca gr. 5 cm z betonu asfaltowego 0/12,8 lub 0/16 wg PN jak dla
KR1,

» podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie,
grubos$¢ warstwy 25 cm,

* warstwa wzmacniajgca z gruntu stabilizowanego cementem, w betoniarce,
Rm=2,5 Mpa, grubos¢ warstwy 15 cm.

Konstrukcja nawierzchni na peronie zatoki autobusowej

= warstwa Scieralna z kostki brukowej betonowej grubosci 6 cm,

= podsypka piaskowa grubosci 5 cm,

= warstwa wzmacniajgca z gruntu stabilizowanego cementem, w betoniarce,
Rm=1,5 Mpa, grubos¢ warstwy 10 cm.

Zwigzanie miedzywarstwowe.

Pomigdzy warstwami asfaltowymi oraz pomigdzy warstwa podbudowy z
kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie a warstwag asfaltowa,
projektuje si¢ wigzania migdzywarstwowe. Jako lepiszcze asfaltowe nalezy
stosowal emulsj¢ asfaltowg Ilub asfalt uptynniony rozpuszczalnikiem
organicznym Podtoze pod wykonywang warstwe powinno by¢ skropione w ilosci
wystarczajgcej na zwigzanie warstw, bez nadmiaru lepiszcza. Zalecana ilo$é
asfaltu( w czystym skfadniku) w potaczeniu miedzywarstwowym:

- podbudowa z kruszywa stabilizowanego mechanicznie - 0,7+1,0 kg/m2
- asfaltowa warstwa wigzaca - 0,1+0,3 kg/m2
Skropienie powinno by¢ wykonane sprzgtem mechanicznym zapewniajacym
rownomiernos¢ skropienia lepiszczem. Whbudowanie kolejnej warstwy na

wWilech s.c. L. Klicki, W. Ruszczyriski
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skropionym podtozu mozna rozpoczaé po odparowaniu rozpuszczalnika lub po
rozpadzie emulsji i odparowaniu wody.

POBOCZA
Ze wzgledu na projektowang jezdnie o jednym pasie ruchu szer. 4,00 m

pobocza, szerokoéci 1,00 m kazde, przyjeto na catym odcinku o nawierzchni
zwirowej ze spadkiem poprzecznym i = 6%.

ZIAZDY
Geometrig i konstrukcje nawierzchni zjazdu indywidualnego i wjazdu publicznego
przyjeto na podstawie rozporzadzenia oraz zgodnie z KPED.
Zjazd publiczny o szerokosci 6,00 m, w tym 4,00 m jezdnia i po 1,00 m pobocza:
1. warstwa Scieralna gr. 4 cm z betonu asfaltowego 0/12,8 wg PN jak dla KR1,
2. warstwa wigzaca gr. 5 cm z betonu asfaltowego 0/12,8 lub 0/16 wg PN jak dla
KR1,
3. podbudowa zasadnicza z kruszywa naturalnego, gr. warstwy 10 cm,
stabilizowanego mechanicznie,
* {uki najazdowe o promieniu R = 5,00 m.
Na pozostatych zjazdach publicznych przyjeto konstrukcje jak dla zajazdu
indywidualnego.
Zjazd indywidualny o szerokosci 6,00 m :
* jezdnia 4,00 m o konstrukgciji:
1. nawierzchnia z kruszywa naturalnego stabilizowanego mech. gr. 8 cm,
2. podbudowa zasadnicza z kruszywa naturalnego, gr. warstwy 10 cm,
stabilizowanego mechanicznie,
= pobocza zwirowe szerokosci 1,00 m kazde i o grubosci warstwy 8 cm
* tuki najazdowe o promieniu R = 3,00 m.
Pod zjazdami nalezy wykonac przepusty z rur betonowych WIPRO o $red nicy @ 400.

3.3.3 ODWODNIENIE

Projektuje si¢ row po lewej stronie korony na odcinku od km 3 + 140 do km 3 +
330 iod km 3 + 400 do km 3 + 546.
Na pozostatych odcinkach istniejace rowy nalezy oczysci¢ srednio na gtebokosé 0,20-
0,40 m. Zakres robot ziemnych wykazano w tabeli robét ziemnych.
Rowy ograniczg zanieczyszczenia sptywéw deszczowych w stopniu spetniajacym
wymogi Rozporzadzenia Ministra Ochrony Srodowiska Zasobéw Naturalnych i
Lesnictwa zdn. 5. 11. 1991 r. Dz. U. Nr 116 z dn. 16.12.1991 roku poz. 503.

Rowy aby spetnity role obiektu podczyszczajacego powinny byé:
- pokryte gestg trawg, tolerujacg rowniez wode zasolong
- wyposazone w przegrody poprzeczne, umozliwiajgce intensyfikacje procesu
podczyszczania.

3.3.4 PRZEPUSTY

ISTNIEJACE
- km 0 + 012,00 istniejacy przepust z rur zelbetowych o $rednicy @ 800 —
dobudowa $cianek czotowych, oczyszczenie z namutu,
- km 1 + 797,50 istniejacy przepust z rur zelbetowych o $rednicy @ 1000 -
oczyszczenie z namutu,

Wilech s.e¢. L. Klicki, W. Ruszczyriski
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- km 1 + 035,50 istniejacy przepust z rur zelbetowych o $rednicy @ 800 —
oczyszczenie z namutu,

- km 1 + 256,40 istniejacy przepust z rur zelbetowych o $rednicy @ 400 —
przedtuzenie do 11,50 m oraz oczyszczenie z namutu,

- km 1 + 256,40 istniejacy przepust z rur zelbetowych o $rednicy @ 400 -
przedtuzenie do 11,50 m oraz oczyszczenie z namutu,

- km 2 + 848,00 istniejacy przepust z rur zelbetowych o $rednicy @ 600 —
oczyszczenie z namutu,

- km 3 + 477,00 istniejacy przepust z rur zelbetowych o $rednicy @ 600 —
oczyszczenie z namutu.

PROJEKTOWANE

- km 1 + 582,00 projektowany przepust z rur zelbetowych o $rednicy @ 600
posadowiony na fawie zwirowej o gr. warstwy 20 cm — dtugosci 8,00 m,
$cianki czotowe z betonu B20,

- km 3 + 233,70 projektowany przepust z rur zelbetowych o $rednicy @ 600
posadowiony na fawie zwirowej o gr. warstwy 20 cm — dlugosci 9,00 m,
scianki czotowe z betonu B20.

4.0 OZNAKOWANIE

Projekt przewiduje wykonanie oznakowania pionowego drogi, ktére
przedstawiono na projekcie zagospodarowania terenu.

5. KOLIZJE

W zwiazku z projektowang przebudowg nie zachodzi koniecznoéé przekiadania
urzadzen obcych znajdujacych sie w pasie drogowym. Roboty ziemne prowadzone w
bezposrednim sasiedztwie urzadzen obcych nalezy wykonywaé recznie. Kable linii
teletechnicznej zlokalizowane pod korong drogi, w przypadku braku ostony z rur, nalezy
zabezpieczy¢ rurami dwudzielnymi typu Arrot.

6. DRZEWA | KRZEWY

Przewidziano do wycinki krzaki samosiewy porastajagce rowy drogowe na
odcinkach :

= Strona lewa
- od km 0 + 003 do km 1 + 000 str. lewa (szer. 2.50 m, 50% zag.)
- od km 1+ 572 do km 2 + 300 str. lewa (szer. 2.00 m, 50% zag.)
- od km 2 + 700 do km 3 + 500 str. lewa (szer. 2.00 m, 50% zag.)

» Strona prawa
- od km 0 + 003 do km 1 + 000 str. prawa (szer. 2.00 m, 30% zag.)
- odkm 1+ 572 dokm 1 + 900 str. prawa (szer. 2.00 m, 50% zag.)
- od km 2 + 120 do km 2 + 300 str. prawa (szer. 2.00 m, 30% zag.)
- odkm 2 +700 do km 3 + 100 str. prawa (szer. 2.50 m, 50% zag.)
- od km 3 + 550 do km 3 + 685 str. prawa (szer. 2.50 m, 50% zag.)

Drzewa przewidziane do wycinki ujeto w zestawieniu.

|
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