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1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany przebudowy drogi gminnej w miejscowosci
Chrzanowo na odcinku od km 0+000,00 do km 0+700,00 potozonej na terenie oznaczonym
numerami ewidencyjnymi 34, 72 (gmina Opinogéra, powiat ciechanowski, wojewodziwo ma-
zowieckie).

2. Podstawa opracowania

Dokumentacje projektowa opracowano na zlecenie Wojta Gminy Opinogora Goma 06-406

Opinogora ul. Krasinskiego 4, w oparciu o:

& mapy sytuacyjno-wysokosciowe w skali 1:1000 w/g stanu aktualnego,

{ pomiary sytuacyjno-wysckosciowe przeprowadzone w terenie przez projektantow,

o ustawa z dnia 07.07.1994 r. Prawo Budowlane Dz. U. nr B9 poz. 414 z pozniejszymi zmia-
nami,

7 Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w spra-
wie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (
Dz. U Nr 43z 14 maja 1999r. )

0 Wytyczne Projektowania Drog lll, IV, i V klasy technicznej WPD-2 | WPD-3 wydane przez
GDDP Warszawa w 1995 roku,

§ Katalog Powtarzainych Elementow Drogowych wydany przez , Transprojekt” Warszawa

0 Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Polsztywnych - IBDIM Warszawa
1997 r,

§ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003 w sprawie szczegdiowych warun-
kéw technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego | warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z dn. 23
grudnia 2003 r.)

¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie metod | podstaw
sporzadzania kosztorysu inwestorskiego... (Dz. U. Nr 130. poz. z 1207 z dnia 08.06. 2004)

¢ inne przepisy dolyczace projektowania droég oraz literatura techniczna | stosowane roz-
wigzania.

¢ uzgodnienia z Inwestorem

1 Przebudowa drogi gminnej w m. Chrzanowo
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3. Cel i zakres opracowania

Celem opracowania jest wykonanie dokumentacji budowlane] przebudowy odcinka drogi gminnej
w m. Chrzanowe od km 0+000.00 do km 0+700,00 na odcinku zabudowanym, polegajgcej na
wykonaniu robot ziemnych, warstwy odsaczajgcej, wykonanie dwuwarstwowej nawierzchni z kru-
szywa naturalnego, saczkow poprzecznych, przepustow pod zjazdami i zjazdow.

Trwata | bezpieczna droga, przejezdna przez caly rok dla wszelkich pojazdow, zapewni rolnikom
lepszy dostep do Srodkéw produkcji | umozliwi sprawny wywoz wytworzonych produktow. Zapew-
ni tez mozliwosc korzystania z komunikacji zbiorowej. Zmodemizowana droga poprawi zdecydo-
wanie warunki poruszania sie po niej wszystkim uzytkownikom. Obnizone zostang koszty utrzy-
mania drogi, ktdre przy istniejgcej obecnie nawierzchni gruntowo - zuzlowej sg znaczne a wigza
sig 2 kilkakrotnym w ciggu roku zabiegiem wypemiania wybojow kruszywem i profilowania row-
niarka. Zmodernizowana droga podniesie walory miejscowoéci Chrzanowo oraz terendw przyle-
gitych do drogi, ktore z uwagi na swoje polozenie blisko Ciechanowa mogg staé sie miejscem do
rozwoju agroturystyki lub nowych osiedlen.

4. Opis stanu istniejacego

" Droga gminna w m. Chrzanowo posiada p;'zekrc'uj szlakowy na catym odcinku projektowanym.
Poczatek projektowanego odcinka znajduje sie@ w miejscu skrzyzowania drogi z nieczynna linia
! kolejki waskotorowej. Koniec znajduje sie za ostatnia posesjg w kierunku miejscowoscéi Pomaorze
- polozongj przy drodze nr 60. Droga posiada nawierzchnig naturalng gruntows wzmacniana zuz-
I'ﬂm z pasem wyjezdzonym szerokosci 3,6 — 4,2 m i poboczami trawiastymi. Catkowita szerokosc
: uzylkowanego pasa drogowego wynosi 12,0 — 18,0 m. Droga przebiega w poziomie terenu lub w
~ niewielkim nasypie. Zabudowa typu zagrodowego znajduje sie po obu stronach drogi ale jest
Rozproszona | miesza sie z terenem upraw ralnych. Droga posiada spadek niwelety w kierunku
- poczatku odcinka projektowanego na odcinku od km 0+000 do km 0+270 a dalej spadki do istnie-
:-:m:rch przepustdw w km 0+345 przepustu @90 em o dlugosci 7,50 m i w km 0+566 gdzie jest
‘Zapmlpusl: @60 cm o diugosci 8,00 m. Pierwszy przepust znajduje sie na istniejacym rowie meliora-
Cyinym i jest wstanie dobrym, nie wymagajgcym przebudowy. Drugi przepust odprowadza wody
' opadowe do rowu odplywowego zlokalizowanego po stronie prawej prostopadle do drogi. W pa-
_' drogowym po cbu stronach rosng nieliczne drzewa — brzozy, akacje, klony, grusze i wisnie. W
ie drogowym po stronie prawej od km 0+000 do km 0+450 przebiega wodociag w90 | mabel
munikacyjny ktore od km 0+450 do konca odcinka odcinka projektowanego przebiegajg po
le lewej. Poza pasem drogowym po stronie lewej od km 0+035 do km 0+370 przebiega na-
etrzna linia energetyczna.

2 Przebudowa drogi gminnej w m. Chizanowo
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3. Opis stanu projektowaneqo

Projektowana droga gminna w m. Chrzanowo wg klasyfikacji okreslonej w Rozporzadzeniu Mini-
slra Transportu | Gospodarki Morskiej jest drogg klasy L o predkosci projektowej 40 km/h i w pet-
nym zakresie cbshuguje otaczajgcy teren. W zwiazku z powyizszym przy projektowaniu w calu
maksymalnego obnizenia kosztow kierowano sie nastepujacymi przestankami:

- dastosowanie parametrow do przewidywanego ruchu

- maksymalne wykorzystanie istniejacego pasa drogowego

- dostosowanie uksztattowania drogi w planie i przekroju podtuznym do kanfiguracji terenu

- wmozliwie najwigkszym stopniu wykorzystanie dostgpnych materiatow miejscowych

- odwodnienie powierzchniowe.
Gownym zadaniem tej drogi jest obstuga istniejgcego terenu, w tym przede wszystkim stanowi
dejazd do przyleglych do drogi pél i gospodarstw. Stanowi ona potgczenie miejscowosci Chrza-
nowo z droga bitumiczna prowadzacs do Chrzanéwka i dalej do drogi Nr 60. Nie przewiduje sig
rowniez w przysztosci aby na projektowanej drodze odbywat sie ruchu tranzytowy.

5.1 Przekrdj poprzeczny ;

Na przebudowywanym odcinku projektuje sie przekroj szlakowy o nawierzchni z jezdnig z kru-
Szywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie o szerokosci 5,20 m oraz obustronne pobocza
Z kruszywa naturainego o min. 2 x 0,90 m. Szeroka podbudowa umozliwi w przyszlosci wykona-
nie nawierzchni bitumicznej o szerokosci do 5,00 m.

Podstawowe parametry drogi:

- szerokosc korony -7,0m
- szerokosé nawierzchni - 520
- szerokosc poboczy z kruszywa -2x090m

- spadek poprzeczny nawierzchni jednostronny - 4 %

- spadek pobocza -4% 06 %

- konstrukcja nawierzchni dia ruchu lekkiego - KR 1
Nawierzchnia ma spadek jednostronny do projektowanych i istniejacych rowdw — na odcinku od
km 0+000 do km 0+466 lewostronny a na odcinku do km 0+466 dok 0+700 prawostronny.
Przeprowadzone badania podioza gruntowego wykazaly, ze do glebokosci 2.0 m w  otworach
badawczych nie wystepuje woda gruntowa, a wiec warunki gruntowo — wodne sg dobre.
Podioze gruntowe to niewysadzinowe piaski roznoziarniste z domieszky ziaren frakcji Zwirowej
lub pojedynczych otoczakow. Miejscowo wystepujg piaski gliniaste i piaski drobne na pograniczu
piasku pylastego. Sa to grunty Sredniozageszczone i zageszczone. Podfoze gruntowe mozemy
zakwalifikowac do grupy G1-G2.

3 Frzebudowa drogi gminne] w m. Shrzanows
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Projektuje sig konstrukcje nawierzchni dla ruchu KR 1 zalgcznika Nr 5 Rozporzadzenia Ministra
Transportu | Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
. towinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie ( Dz. U. Nr 43 z 14 maja 1999 . )

| Konstrukcja nawierzchni dla ruchu lekkiego przedstawia sig jak nizej;

- projektowana warstwa odsaczajqco — odcinajaca z piasku grubosci 15 cm
projektowana nawierzchnia z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie (po-
spotka) wg PN-S-06102 grubosci 24 cm (dwuwarstwowo 14 plus 10 cm)
Szczegdlowe rozwigzania przekroju poprzecznego przedstawiono na rysunkach przekrojéw nor-
-~ malnych.
5.2 Plan sytuacyjny

Na projektowanym odcinku znajdujg sie: punkt poczatkowy i koncowy oraz cztery zatamania
trasy:
- wpunkcie PK-1 w km 0+000 zastabilizowano punkt poczatkowy trasy
- nawierzchotiku W-1 w km 0+234,24 o kacie zwrotu 2,37887 (w prawo) wpisano fuk o
promieniu 460 m bez krzywych przejsciowych,
- nawierzchotku W-2 w km 0+331,79 o kacie zwrotu 6,8642° (w prawo) wpisano tuk o pro-
mieniu 240 m bez krzywych przejsciowych.
= hawierzchotku W-3 w km 0+448,43 o kacie zwrotu 1054932 ° (w prawo) wpisana luk o
promieniu & bez krzywych przejsciowych (skrzyzowanie),
na wierzchotku W-4 w km 0+561,12 o kacie zwrotu 1,8650° (w prawo) wpisano tuk o pro-
mieniu 2500 m bez krzywych przejsciowych.
- wpunkcie PK-2 w km 0+700,00 wpisano punkt kofcowy trasy:
Punkt poczatkowy i koricowy oraz punkty zatamania trasy opisano za pomocg wspéirzednych.
Bzczegélowe parametry lukdw i innych elementow trasy przedstawiono na planie sytuacyjnym.
ekrdj podiuzn

Niwelete nawierzchni  drogi zaprojektowano w taki spos6b, aby utrzymac jednakowg grubosé
;?,ﬂr‘ladanych warstw nawierzchni i dowigzac sie do istniejacych wjazdéw, jednoczesnie Zapewnia-
jac odwodnienie drogi. Spadek podiuzny wynosi na calym odcinku projektowanym od 0,25 % do
ﬂ.ﬁ % w kierunku do istniejacych przepustéw.

Rzgdne projektowane] nawierzchni w osi zawierajq sig w granicach od 116,13 do 118,10, a wiec
przewyzszenie wynosi 1,97 m.

eglowe rzedne oraz spadki podano na przekroju podiuznym i przekrojach poprzecznych.
Rzgdne stanu istniejacego oraz projektowane dowigzano w oparciu o szczegblowe pomiary sytu-
!;:-.- no - wysckosciowe do sieci parstwowej.

4 Przebudawa dragi grinnej w m. Chizanowo



5.4 Roboty ziemne

Roboty ziemne polegajg na wykonaniu koryta ziemnego pod konstrukcje nawierzchni oraz rowow
grogowych. Z tabeli robdt ziemnych wynika, 2e bgda de wykonania nasypy i wykopy z czescio-
wym wbudowaniem gruntu z wykopow na migjscu w nasypy i odwiezieniu nadmiaru gruntu na
odleghosc do 5 km. Nasypy zwigzane 53 z uzupetnieniem poboczy.

-objetosé wykopow 1155,3 m*

- objetosé nasypow 368,9 m’

- ZUZycie na miejscu 3276m

- grunt do odwiezienia 7865 m®

i Przyjeto wykonanie poboczy z gruntu z wykopow poza pasem szerckosci 5,20 m. Grunt ten to

mieszanka zwiru, piasku i zuzla. W czasie formowania koryta i profilowania dna do projektowa-
nych rzednych grunt z wykopow pad konstrukcje nawierzchni zostanie przemieszczony na pobo-
tza a w uformowane koryto wbudowane kruszywa naturalne dowiezione z zewnatrz.

5.5 Odwodnienie

Odprowadzenie wod opadowych z jezdni | poboczy drogi bedzie zapewnione przez zastosowanie
odpowiednich pochylen poprzecznych i podiuznych do rowow przydroznych. Istniejace sladowe
fowy wymagajg oczyszczenia oraz na niektérych odcinkach pogtebienia. Roboty z tym zwigzane
zoslaty ujete w robotach ziemnych i plantowaniu skarp wykopow i nasypow. Z uwagi na istniejacy
wodociag oraz kabel telekomunikacyjny projektuje sig tylko rowy jednostronne: od km 0+000 do
tm 0+466 po stronie lewej | od km 0+466 do km 0+700 po stronie prawej. £ uwagi na znikoma
st zanieczyszczen, powstajgca w wyniku ruchu pojazdéw mechanicznych przyjeto rowy tra-
wiaste. Rowy otwarte ograniczg zanieczyszczenia splywow deszczowych w stopniu spelniajgeym
wymadania Rozporzadzenia Ministra Ochrony Srodowiska, Zasobow Naturalnych i Lesnictwa z
gnia 5.11.1981 (Dz. U. Nr 116 z dnia 16.12.1991 r. poz. 503.

. Rowy aby spefiaty role obiektu podczyszczajgcego powinny byé pokryte gesta trawa, tolerujgca
rowniez wode zasolong oraz wyposazone w przegrody poprzeczne, umozliwiajace intensyfikacje

- procesu podczyszczania.
W celu cdprowadzenia wod opadowych z nawierzchni zostanie uzyty istniejgcy przepust w km

(#3451 w km 0+566 oraz projekluje sie sgczki poprzeczne z piasku szerokosci 50 cm, wysokosci
50 cm i dlugosci 90 cm odprowadzajgce wody opadowe z dna koryta pod konstrukcja nawierzchni
do rowu. Saczki projektuje sie rozstawie co 25 m. Nie projektuje sie nowych przepustow po-
przecznych.

Projektowanea zjazdy przez row projekiuje sig zaopatrzyc w przepusty. W zatgczniku nr 6 zesta-

wiono wszystkie zjazdy indywidualne i publiczne. Pod zjazdami do gospodarstw i na drogi boczne

5 Frzebudowa drogi gminnej w m. Chrzanowo
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bez przepustow nalezy wykonaé przepusty z rur betonowych @ 40 cm o dhugosci 6,0 m. Scianki

tych przepustow projektuje sie wykonac z elementow prefabrykowanych.
Szczegdtowe rzedne rowdw i inne szczegdly konstrukcyjne przedstawiono na zalaczonych rysun-
kach ( plan sytuacyjny, przekroj podiuzny, przekroje poprzeczne ).
5.6 Roboty rozbiorkowe i kolizje
Ma projektowanym odcinku drogi nie wystepujg roboty rozbidrkowe lecz jedynie konieczne jest

~ karczowanie drzew, ktore zestawiono w zal. nr 2.

5.7 Urzadzenia obce

Na projektowanym odcinku wystepujg podziemne urzadzenia infrastruktury technicznej kolidujgce

' z przebudowg drogi w ten sposob ze na calym odcinku nie mozna wykonat cbustronnych rowow.

Biegnaca cbok pasa drogowego napowietrzna linia energetyczna nie stwarza kolizji z projekto-

,} wanymi robotami.

E 5.8 Oznakowanie

| Projektowana droga nie wymaga ustawienia znakoéw pionowych. Oznakowanie na czas budowy

| sporzadzi | uzyska odpowiednie uzgodnienia wykonawca robat.

5.9 Technologia rob6t
' Technologie robot oraz wymagania dotyczace materiatow, sprzetu , transportu, obmiarow, badan
lsboratoryjnych , warunkéw odbioru robdt przedstawiono w Szczegoélowych Specyfikacgjach Tech-
nicznych.
UWAGI:
1. Wszystkie roboly nalezy wykonad zgodnie z  abowigzujgeymi normami, instrukcjg producen-
tow i przepisami oraz ze szczegéinym uwzglednieniem przepiséw BHP.
2.Przed przystapieniem do robot w pasie drogowym wykonawca zobowigzany jest do uzyska
nia projektu organizacji ruchu na czas budowy oraz zgloszenia | uzyskania pozwolenia na za
jecie pasa drogowego u zarzgdcy drogi.
3.Na budowie nalezy stosowac materialy i urzgdzenia posiadajace wymagane:
- certyfikaty na znak bezpieczenstwa
- certyfikaty zgodnosci z PN lub aprobatami technicznymi
- deklaracje zgodnosci z PN lub aprobatami technicznymi.
Slosowanie materiatdw | urzgdzen nie posiadajgcych w/w certyfikatow i deklaracji zgodnosci
zgadnie z cbowigzujacymi przepisami, jest niedopuszczalne.
6. Wplyw inwestycji na srodowisko.

8.1. Informacje ogolne.

0O Freebudowa drogi gminne) w m. Chrzanowo
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Przebudowa ma na celu poprawe przejezdnosci drog dzieki wykonaniu projektowanej konstrukcii
nawierzchni, nowych poboczy i oznakowania i tym samym poprawe bezpieczenstwa ruchu dro-
gowego. Przebudowa obejmuje teren zajmowany przez odcinek nie lezacy na obszarze obje-
tym prawna forma ochrony przyrody. Rozpatrywany odcinek bedzie jedynie modemizowany |
ne ulegnie zmianie istniejaca os drag.
Przebudowa drogi wymaga wycinki 9 drzew. Projektowana konstrukcja to dwuwarstwowa na-
wierzchnia wykonana z kruszywa naturalnego i piasku:
- kruszywo naturalne (pospotka, zwiri piasek)
- prefabrykaty betonowe — rury na zjazdy
Zuzycie paliw t.j. oleju napedowego i etyliny bedzie zalezne od wyboru w przetargu firmy wyko-
nawcze] | rodzaju sprzetu oraz pojazdow jakimi ta firma bedzie dysponowad.
Nie przewiduje sig uzycia energii elektrycznej z istniejacej sieci energetyczne.
Woda dowieziona z zewnatrz lub pobrana z istniejacej sieci wodociagowej bedzie potrzebna w
niewielkich ilosciach tylko do zwilzania kruszywa w trakcie zageszczania i produkcji zapraw ce-
mentowych.
- 6.2 Istnigjgce obcigzenie srodowiska
Przebudowywany odcinek drogi przebiega przez teren o luznej zabudowie mieszkaniowej typu
- zagrodowego oraz przede wszystkim przez obszary upraw rolnych. Brak jest obiektow zabudo-
wy, ktore w istotny sposob wptywalyby na zmiane czystosci powietrza, poziom hatasu czy zagra-
ealoy czystosci wodom powierzchniowym. Istniejgca zabudowa w rejonie drogi posiada grupowe
zaopatrzenie w wodg z wodociggu. W chwili obecnej zanieczyszczenia srodowiska sa determi-
nowane gidwnie przez indywidualne paleniska domowe i lokalng komunikacje samochodowa oraz
pojazdow rolniczych. Ruch jest niewielki.
5.3. Wplyw inwestycji na srodowisko
Inwestycja obejmuje tereny juz przeksztalcone w wyniku dziatalnosci cztowieka i przebudowa nie
bedzie zmieniata krajobrazu, a ze wzgledu na wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni poprawi
wartosci architektoniczne terenu. Ulegnie poprawie bezpieczenstwo i ptynnosé ruchu drogowego.
Zmniejszy sie réwniez hatas wynikajgcy dotychczas z ruchu z bardzo malymi predkosciami przy
tuzych obrotach silnikdw po trudno przejezdnej odksztalconej i z licznymi uszkodzeniami na-
wierzchni. Nie przewiduje sig koniecznosci projektowania drogowych obiektéw inzynierskich.
64 Uwagi koncowe
- Projeklowana droga ma przyjetq przez inwestora i zarzadcg — Urzad Gminy w Opinogorze naj-
nizsza klasg techniczng (L) i najnizszg kategorie ruchu (KR1), co swiadczy ze nawet w dalszej

perspektywie nie sg przewidywane do przenoszenia duzego ruchu. Przebudowa drég ma wyko-
- Zystywac elementy istniejgcego obecnie ukladu komunikacyjnego, poprawiajac jedynie warunki

1) Przebudowa drogi gminne) w m_ Chrzanowo



ﬂl ! G0N M ol Pmma I 1 AT IEL SIS 4902
F s N7 TR RT3 TAESEE

nchu paojazdow. Nie niszczy walorow istniejgcego Srodowiska przyrodniczego, nie dzieli jednoli-
tyeh ekosystemow o duzych wartosciach przyrodniczych. Nie istnieje zagrozenie odnosnie zmiany
sosunkow gruntowo-wodnych, obnizenia poziomu wéd gruntowych, wzglednie wskutek zabloko-
‘wania lub utrudnienia sptywu wod gruntowych. Konsekwencjg projektowanych zmian nie bedzie
Jcwstanie strat w przyrodzie, ani zaistnienie nowych czynnikéw wptywajgcych degradujgco na
siodowisko. MNie zmniejszy sie wartosc uzytkowa przylegltych do drogi gruntdw. Nie zajdzie ko-
niecznosc zmiany kierunkaw pradukcji roslinnej, wielkosci tej produkeji czy rodzajow roslin, ktore
mogg by uprawiane.
autor projekiu;

mgrinz. Andrze .;' Dusi

upr prejektanl araz kler s bud
W apec. L. W Fakre su:-'.r:j ] tr!m-.

M%a Hiuﬁw_
Prawmany <13 rﬂwrln-!uj .v
acjainoci rgnsrmkrf-lna huﬁ-:mr ana|
'a

h Preebudows drogi gminna] w m. Chrzanowo




T
?‘:." \ L0 FROJERTTWE.
- Id Al ey Mu sl akd
hﬁ [E1) w‘x P :-:'u L I Zal. Nr 2
LS ) e TEZ 1 LS

Wykaz drzew do karczowania

rodzaj |srednical obwod karpina gatezie | diuZyca
.| Pikietaz |strona| drzewa | [cm] [cm] [mp] [mp] [mp] uwagi
1| 0+46500 | P | karpa | 5665 0 0.65 0 0 5
2 | 0+47800 | P | akaga | 16-25 0,7 0,07 0,17 0,2 e
3 [ 0+492.00 | P | wisnia | 16-25 0,7 0.07 0,17 0.2 E 3
4 | 0+500,00 | P | kion | 16-25 0.7 0.07 0.17 0.2 Egg
£ 0+501,00 | P klon | 16-25 0,7 0.07 0,17 0,2 853
B | 0-501,50 | P klon | 16-25 0.7 0.07 0,17 0.2 Eﬁg
7| 0+51600 | P klon | 16-25 0,7 0.07 0,17 0.2 %Eﬂ
B | 0+52700 | P klon | 16-25 0,7 0.07 0,17 0,2 53
9] 0+525,00 | P | Kkion | 1625 | 0,7 0,07 0,17 02 St
0| 0+546,00 | P | grusza | 1625 0,7 0.07 0,17 0.2 2 g 5.
Ea%%
E2n~E
Se§s
== .
2 % 2 g
334
krzaki mp 5 & o
fi do 15 0 Karpy 16-25 g -f?g‘ z ‘"g
dzewado sciecia | i | 16-25 9 26-35 0 NoE
fi_ | 2635 0 3645 0 s 5 g
fi 36-45 0 4555 0 Bl
fi 46-55 0 56-65 1 § @
fi 76-85 0 76-B5 0 = "
100-110| 0
RAZEM 1,45 1,95 2,04
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TABELA ROBOT ZIEMNYCH

Powierzchnia | Sr.pawlarzchnia g Objetost _ Nadrnlarl SunTa

.g} Zukyrie na ohjetodci algebraiczna

Km| Hm |wykop| Nasyp| Wykop | Nasyp 3‘!‘ Wykop | Nasyp | migjscu | Wykop | Nazyp | Wykop | Nasyp

[+ {-) {+] i) i) (-} + - {+) -}

m2 m2 mhb m3 m3 m3 m3

D ] 1,78 | 0,24 0,0 0,0
333 | 0,12 61 203,1 7,3 i 195,68 0

&1 4,88 | 0.00 1958 0.0
311 | 0,14 57 1773 | 80 8.0 169,3 0

118 | 1,34 | 0,28 3651 0.0
072 ] 063 59 425 | 372 7.2 5.3 0

177 | 0,10 | 098 3704 0.0
207 | 048 61 126,3 | 29,9 299 BE,4 0

238 | 404 | 0,00 466,08 0,0
206 | 088 58 119.5 | 51.0 51,0 58,4 [

296 | 008|178 5352 0,0
1.21 0,88 39 47,2 | 34,3 34,3 12,8 0

335 2.34 | 0,00 5481 0,0
280 | 008 e 896 26 28 87.0 0

J57 | 326 | 0,16 535.1 0,0
2358 | 0,22 41 o7 & 9.0 2.0 886 0

408 1,50 | 0.28 7237 0.0
1,12 | 0,45 58 655 | 26,1 261 39,4 0

465 | 0,76 | D.62 7831 0.0
0,61 0.8z 45 275 | 36,9 27.5 0 B.5

511 | 0,46 [ 1,02 793,7 0.0
045 | 098 &0 270 | 588 27.0 0 38

571 | 0,44 | 0,94 721,09 ¥
0588 | 081 a0 480 | 30,5 30,5 18,5 0

821 152 0,28 T40 .4 0
1.03 | 053 45 474 | 244 24.4 23.0 0

667 | 0,54 0,78 7634 0
1,09 0,39 33 A6,0 12,9 12,9 23,1 0

700 1,64 | 0,00 786,5 0
SUMAJ 11553 3sa,8| 3276 8277 | 41,3

SPR. 11553-36B,9=827,7-41,3 =786,40
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Obliczenie powierzchni skarp

Wykop Nasyp
KEmj hektomets Ouflimgt irmba? Szer. imil &y, szer mf Pow fm*2 Szer. im/ £r. szer 'm/ Pow /m* 2/

0+ 0.00 0,00 0.00
48 0,00 ] 0,08 4

48 0,00 0.16
3z 0,00 0 0,43 14

80 0.00 070
as 0,00 0 0,58 20

115 0.00 045
a5 0,00 Q0 0,35 a0

2010 0.co D24
35 C.00 0 0,24 8

235 D00 0,24
33 0,00 0 0,50 17

268 0.00 0,76
40 g,00 (8] 074 a0

308 0,00 0,72
KT 0,00 0 082 a0

345 0,00 0,92
FiL 0,00 0 0,92 g4

L4145 0,00 0,82
55 1,24 [+1:] 0,96 53

4710 2,48 1,00
24 1.99 68 D72 24

504 1,50 0,43
2H 0.75 21 1,18 33

biz 0,00 1,82
42 0.00 0 1,897 B3

374 0,00 2,01
66 1,05 59 1,53 11

640 2,10 1.04
43 2,61 112 0,85 36

683 312 0,65
26 3.32 B& 0,54 14

709 3.52 0.43
54 352 190 0,44 24

763 34582 0,45
35 2,62 B4 1,00 35

a16 152 1,54
52 2,01 105 1,31 GB

868 2,50 1,08
a1 375 191 0,54 28

919 5,00 0,00
54 4,44 240 0,20 11

973 3,88 0,40
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Zat Nr 5

Wykaz robét nawierzchniowych

. Mechaniczne usuniecie warstwy humusu z pasa drogowego na glebokosé do 10 cm

~+ 700,00 x 1,50 x 2 = 2100,00 m*

;Mani-::zna profilowanie | zageszczenie podtoza pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni
"+ 700,00 x 5,20 + 20,00 x 5,20 = 3744,00 m?

aniczne wykonanie warstwy odsaczajacej z piasku przy grubosci po zageszczenie

+ 3744,00 m* czyli 561,60 m®

" nie nawierzchni z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie wg PN-
S-06102;1997 grubosci 24 cm (dwuwarstwowo 14 + 10 cm)

« 3744,00 m® czyli 898,56 m®

ykonanie sgczkow z piasku przy grubosci warstwy po zageszczeniu 50 cm ,
08¢ 50 cm i diugosci 70 cm od strony rowu drogowego

285zt X070 m = 19.60 m

Przebudowa drogi gminnej w m. Chizanowo



LELES | PRCEFIDWE
e ot i vy Dl e’

T

Przetasdowa drogi gminnej w m. Chrzanowa

ZatNr6
WYKAZ ZJAZDOW
Powierzchnia
Lp | Pikietaz | Strona| Typ w/g KPED |Diugosé rur fi 40 Uwagi Mawierzchni
[m.] na zjazd.
1 2 3 4 5 6 | 7

1 | 0+008,00 P. 03.82. 0,00 Zjazd godpodarczy 16,00
2 | 0+038,00 L 03.83. 0.00 zjazd godpodarczy 16,00
3 | 0+063,00 L 03.83. 6,00 zjazd godpodarczy 16,00
4 |0+072,00] P. 03.82. 0,00 zjazd godpodarczy 16,00
5 | 0+079,00 L 03.83. 0,00 zjazd godpodarczy 16,00
6 | 0+100,00 B 03.82. 0,00 Zjazd godpodarczy 16,00
T | 0+140,00 L 03.83. 6,00 zjazd godpodarczy 16,00
8 | 0+175,00 P. 03.82. 0,00 Zjazd godpodarczy 16,00
9 | 0+218,00 P 03.82, 0,00 Zjazd godpodarczy 16,00
10 | 0+223,00 L 03.83. 8,00 zjazd godpodarczy 16,00
11 |0+24000) P 03.82. 0,00 zjazd godpodarczy 16,00
12 | 0+274,00 L 03.83. B,00 zjazd godpodarczy 16,00
| 13 |0+313,00| P 03.82, 0,00 Zjazd godpodarczy 16,00
14 | 0+329,00 P. 0383 3,00 wejscie przez bramk 10,00
[ 15 | 0+364,00 P. 03.83. 8,00 zjazd godpodarczy 20,00
|16 [0+383.00| P. 03.83 8,00 zjazd godpodarczy 20,00
0+418,00| P. 03.83. * "~ 8ob zjazd godpodarczy 20,00
0+428 00 L 0383 0,00 Zjazd godpodarczy 18,00
0+533,00 L 03.82, 0,00 ziazd godpodarczy 16,00
0+561,00 P. 03.83, 6,00 zjazd godpodarczy 14,00
0+591,00 L 03.82. G,00 zjazd godpodarczy 14,00
0458200 P. 03.83. 6,00 zjazd godpodarczy 14,00
0+531,00 L 03.82. 0,00 Zjazd godpodarczy 14,00
+547.00| P. 03,83 B,00 zjazd godpodarczy 14,00
0+671.00 L 03.82. 0,00 zjazd godpodarczy 14,00
+67500| P 03.83. 8,00 zjazd godpodarczy 14,00
75,00 408,00




